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Beschrijving van den - - - -

»van Rennes-Petroleum-motor”.

Werking. . ¢ , VAN RENNES-PETROLEUM-MOTOR”

. is gebouwd volgens het z.g. ,vierfempo’-
systeem, d. w. z. dat slechts één van de
vier gangen van den zuiger arbeid levert.
De werking is in 't kort als volgt: Bjj den

eersten gang van den zuiger wordt lucht en petroleum

ingezogen. De petroleum gaat in damp over en vermengt
zich met de lucht.

Bij den tweeden gang van den zuiger wordt dit mengsel
van petroleum-damp en lucht samengeperst.

In 't doode punt wordt dit mengsel door middel van
een gloeibuis ontstoken. Daarop volgt dan de derde gang
van den zuiger: de arbeidsgang. Bij den vierden gang
worden de verbruikte gassen in de buitenlucht uitgelaten.

In ’t kort dus:
1e gang: mengsel mzuigen.
2e gang: » coniprimeeren.

3e gang: (ontsteking) expandeeren.
4e gang: afblazen.
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Constructie. De hermetische afsluiting van zuiger en cylinder wordt
verkregen door vier of vijf veeren 4, welke in passende
groeven van den zuiger zijn gelegd, of wel desverkiezend
door één of twee lederen manchetten.

: B is de ,voorwarier”, het toestel, waar de petroleum
in damp overgaat, m. a. w. vergast wordt,

Wanneer de zuiger C naar buiten wordt gebracht
(1e gang), ontstaat er in den cylinder D eene luchtverdunning.
Tengevolge daarvan wordt de inlaatklep E geopend en
stroomt er lucht door.de opening ¥ in den cylinder. Door
het openen van de inlaatklep komen er eenige kleine
gaatjes vrij, welke op de zitting van de klep zijn geboord.
Deze kleine gaatjes staan in verbinding met den petroleum-
toevoer, welke door een regelingskraan nauwkeurig kan
worden geregeld.

Wanneer de inlaatklep £ zich opent, neemt de
intredende lucht tevens een bepaalde hoeveelheid petroleum
mede, welke aan de heete wanden van den voorwarmer
B verdampt. De voorwarmer wordt verhit door een
petroleum-blaaslamp.

Onder aan den voorwarmer is de gloeibuis G geplaatst,
welke door dezelfde lamp /1 tot gloeihitte wordt gebracht,

Bij het samenpersen in den tweeden gang wordt het
mengsel in deze buis G gedrongen en bij het eind van
dezen gang ontstoken.

Nadat de ontbrande gassen den zuiger vooruit gedreven
en dus arbeid verricht hebben, wordt de uitlaatklep X
door de balans L geopend, zoodat de verbrandings-
producten bij het teruggaan van den zuiger uitgedreven
kunnen worden. Bjj elke vier gangen van den zuiger wordt
dus de inlaatklep één keer en ook de uitlaatklep één keer
geopend.

De inlaatklep wordt automatisch geopend door het
gevormde vacuum, terwijl de uitlaatklep mechanisch wordt
geopend, n.l. door een mechanisme.

Om te bereiken dat de uitlaatklep slechts één keer
wordt geopend, terwijl de zuiger vier gangen maakt, is op
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de krukas een kamwiel M/ aangebracht en daaronder een
kamwiel &, dat juist tweemaal zoo groot is. (Van deze
beide kamwielen zijn op de teckening slechts de steekcirkels
aangegeven.)

Op het kamwiel &V is een nok O aangebracht. Deze
nok O nu is ten opzichte van den stand van de kruk
zoo aangebracht, dat deze nok de balans L gedurende den
vierden gang neerdrukt en daardoor de uitlaatklep X opent.

Regulateur., Aan de voorzijde van den motor is de regulateur
geplaatst, welke dient om de machine een regelmatigen
gang te geven.

Dit geschiedt op de volgende wijze: Wanneer de motor
te snel gaat draaien, zullen de kogels P van den regulateur
meer uit elkaar gaan en daardoor de huls Q op de
regulateur-as verschuiven. Door dit verschuiven wordt een
schootje verplaatst. Wanneer nu dit schootje uitsteekt, kan
de balans L niet in haar ruststand terugkomen en houdt
in dien stand dus de uitlaatklep open. Dit openhouden
duurt zoolang, totdat de snelheid weer normaal is. Wanneer
op deze wijze de uitlaatklep wordt opengehouden, kan de
2viger gemakkelijk lucht door de uvitlaatpijp inzuigen en
weder uitblazen. Er ontstaat dan derhalve geen vacuum
in den cylinder, bijgevolg blijft de inlaatklep F gesloten
en wordt dus ook geen petroleum ingezogen. Bovendien
wordt in dit geval de inzuigklepveer door een veerspanner
sterker gespannen.

Wanneer de snelheid weder normaal is geworden, gaan
de kogels van den regulateur weer meer naar elkander toe,
het schootje komt weer in zijn vroegeren stand, de balans
wordt dan niet meer vastgehouden, de uitlaatklep sluit zich
weder, zoodat er weer mengsel kan worden ingezogen.

Afkoeling.  Door de herhaalde explosies zou vooral de cylinder
overmatig verhit worden. Om dit te voorkomen is om den
cylinder een mantel T aangebracht, zoodat tusschen cylinder
en mantel een ruimte overblijft, waarin het koelwater
stroomt. De achterzude van den cylinder, benevens de
mtlaatklep-kest zijn eveneens afgekoeld,
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Geluid-
dempers.

Smering.

Aanzetten

der
machine.

Het koelwater wordt geleverd door een eenvoudige
centrifugaalpomp U, welke op zijde van het voetstuk der
machine is aangebracht en welke door middel van een riem
vanuit de krukas wordt gedreven. Zoo noodig wordt een
zuig- en perspomp aangebracht. )

Om het geluid, veroorzaakt door het inzuigen der lucht,
zooveel mogelijk te dempen, is een geluiddemper ¥ aan-
gebracht, terwijl, om het geluid, veroorzaakt door het
afblazen, te dempen, een ketel in de afblaasleidingen is
ingeschakeld. Bovendien wordt, vooral bij scheepsmotoren,
het verbruikte koelwater door dezen afblaasketel en door de
afblaasbuizen geleid, waardoor het geluid nog meer wordt
gedempt en tevens ketel en buizen worden afgekoeld.

De smering is voor zoover mogelijk automatisch, in
ieder geval 266 ingericht dat het niet noodig is de machine
te stoppen, wanneer de oliepotten gevuld moeten worden.

De petroleum-blaaslamp wordt ontstoken (volgens bij
de lamp gevoegde gebruiksaanwijzingen) en onder den
voorwarmer geplaatst. Na ongeveer 20 minuten is de
voorwarmer en vooral de gloeibuis voldoende verhit om
te beginnen. Het petroleum-reservoir wordt gevuld met
Amerikaansche (beter nog met Russische) petroleum, welke,
om vuil tégen te houden, door een trechter met gaas wordt
gegoten. Aan te bevelen is 't om in den trechter nog een
linnen lap te leggen om zelfs de kleinste onreinheden tegen
te houden. Onder aan het petroleum-reservoir is bovendien.
een slikbak met kraan aangebracht om zoo noodig den
bak af te spuién. Alvorens nu den motor aan te zetten,
worden eerst alle olie- en vetpotten gevuld en opengezet
en de zuiger in 't doode punt geplaatst, d. w. z. z66, dat
de zuiger achter in den cylinder zit en de nok O naar
rechts zit (ongeveer zooals nu op de teekening).
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Het kleine plaatje, dat onder den steel van de
uvitlaatklep zit, op het uiteinde der balans, wordt precies
onder den steel van de klep geschoven. Dit plaatje dient
enkel om de compressie te verminderen, zoodat de motor
gemakkelijker is aan te zetten. -

Wanneer nu een en ander in dezen stand is geplaatst,
wordt de petroleum-regelingskraan op maat gesteld en het
vliegwiel een paar maal flink rondgetrokken. Er wordt dan
mengsel ingezogen, gecomprimeerd en ontstoken, zoddat
de motor in werking komt. Nu wordt het plaatje onder de
uitlaatklep weggeschoven en de motor is in werking.

Een gemakkelijker manier is de volgende. Plaats den
zuiger weder achter in den cylinder in 't doode punt, maar
nu z66, dat de nok O juist naar den anderen kant staat.
Zet de petroleum-regelingskraan op maat, trek dan aan het
vliegwiel den zuiger ongeveer voor de helft krachtig naar
voren, zoodat er mengsel wordt ingezogen en draai daarna
het vliegwiel krachtig terug. Het mengsel wordt dan
samengeperst en véordat de zuiger het doode punt bereikt
heeft, zal de ontsteking volgen en de motor is in gang
gekomen. Daarna wordt ook weder het plaatje onder de
uitlaatklep uitgeschoven.

‘Wanneer de motor gestopt moet worden, draait men
eenvoudig de hoofdkraan in de olieleiding.dicht en sluit
de smeerpotten.

De normale snelheid bij normale belasting is 300
toeren. De snelheid kan grooter of kleiner gemaakt worden
door de stelschroef }#” van den regulateur uit- of in te
schroeven; bij bootmotoren is de regulateur verstelbaar
door een handeltje aan het dek. Bij gedeecltelijke belasting
kan bovendien met de olieregelingskraan worden geregeld.



Handleiding bij - -

eventueele storingen.

) : :s voorkomen is het goed onderhouden van den
motor, waardoor gebreken in den beginne

P reeds ontdekt worden en dus tijdig verholpen
“\aﬁ*"“ kunnen worden. Als smeermateriaal moet steeds
het beste gebruikt worden: metalen, welke slijtage mochten
vertoonen, moeten tijdig worden aangezet om hinderlijk
stooten te voorkomen.

. De petroleum moet nooit anders dan gefiltreerd door
den trechter met linnen lap in het reservoir worden
gegoten, daar zelfs kleine onreinheden de petroleum-
regelingskraan kunnen verstoppen.

Na ongeveer 3 werkdagen moet de voorwarmer
inwendig worden schoongemaakt. Na 2 a 3 weken moet de
cylinder inwendig worden schoongemaakt, hetgeen zonder
bezwaar kan geschieden, gmdat zuiger en zuigerstang zeer
gemakkelijk worden gedemonteerd. De uitlaatklep-kast kan
gemakke]ijk een half jaar en langer b!ijwan zitten zonder
reiniging te behoeven.

Het spreekt van zelf, dat de opgegeven tijden rekbaar
zijn, daar allerlei omstandigheden in de- praktijk kunnen
mee- en tegenwerken,
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Bij het gebruik van Russische petroleum zal men meer

moeten reinigen dan bij Amerikaansche olie, omdat de
eerste zwaarder is; zij geeft echter meer kracht, werkt
rustiger en is bovendien goedkooper.

Inwen- 1e
dige ver- 2¢
vuilingen.
3e.
4e.
Stooten 1e
der 2e,
machine, 3¢
4e.
se.
6e.
7e.
8e.
ge.
Onregel- 1e
matige

gang vid, 2¢

motor.

3e.

oorzaak: Overmatig smeren.

Verstopping der uitlaatbuizen, waardoor het afblazen
bemoeilijkt wordt.

De uitlaatklep wordt niet voldoende geopend ; b.v. door
slijtage van de nok of rol.

Te scherpe bochten of kniegn in de afblaasleiding,
waardoor de gassen moeilijk worden afgeblazen.
oorzaak: Te veel ruimte in een of ander metaal.
Loswerken van de spie van één der vliegwielen.
Roetaanslag in cylinder, voorwarmer of uitlaatklep-kast.
Te sterk verhitte voorwarmer.

Verkeerde stand van de regelingskraan.

Onvoldoende afkoeling van den cylinder en uitlaatklep-
kast, door slecht werken van de pomp. Het pompasje
kan vastloopen, de riem kan slippen of de waterleiding
kan verstopt zijn.

Ook kan zich na geruimen tijd zand, enz. verzamelen
tusschen watermantel en cylinder, waardoor deze aan
de onderzijde heet loopt.

De zuiger kan zwaar loopen in den cylinder door
inwendige vervuiling of door ,vreten” (voornamelijk
bij een nieuwen motor).

Door overbelasting.

Door het uitsteken van een stukje asbest-pakking in
de. verbrandingsruimte.

oorzaak: De regulateursnaar is niet strak genoeg
gespannen.

Het schootje van den regulateur is niet voldoende
gesmeerd, waardoor dit schootje blijft kleven.

De steel van de inzuigklep blijft in de schacht kleven.
Deze steel mag in geen geval worden gesmeerd en
moet zoo noodig met petroleum worden gereinigd en
daarna droog afgewreven worden.
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4e.

5 5‘3'

Knallen 1e
uitinzuig- 2e.
of nitlaat-
buis.

De regelingskraan of de kleine oliegaatjes naar
de klepbedding zijn eenigszins verstopt door vuil
uit het oliereservoir of door kleine stukjes kurk,
afkomstig uit een nieuwe kurkverpakking van deze
kraan. )

Er kan door een of andere lekke verpakking water
in den cylinder dringen, 't geen tevens een groot
krachtverlies geeft.

. Door een ondichte inzuigklep kunnen in den 2en en

3en gang de gassen de olie door de oliegaatjes heen
terugpersen.
oorzaak: Een onvoldoend verhitte voorwarmer.
Te weinig petroleum, hetzij door verstopping van de
olieleiding of kraan, of door ecn verkeerden stand van
de regelingskraan.

Knallen uit de uitlaatbuis kunnen ontstaan:
1e. door een lekke uitlaatklep. Deze moet dan met fijne
amaril en petroleum worden geschuurd, zoodat de klep
weder goed op de zitting draagt.
ze. Wanneer de motor een hoeveelheid mengsel aan-
zuigt en samenperst, doch dit mengsel wordt door
de een of andere oorzaak niet ontstoken, dan wordt
het dus ongebruikt in den afblaasketel afgeblazen,
zoodat dan buizen en ketel gedeelteliik gevuld zijn
met brandbaar mengsel. Bij een volgenden slag van
den motor zullen dan deze gassen worden ontstoken
door de heete verbrandingsproducten, welke worden
afgeblazen. Deze veroorzaken dan in ketel en
buizen eene ontploffing, welke echter geen gevaar
oplevert. ’
3e. De uitlaatklep kan vastkleven in de schacht,
waardoor deze klep niet meer sluit. Er worden dan
brandbare gassen afgeblazen, welke later weder ont-
ploffen.

De uitlaatklep moet in tegenstelling met de inlaat-
klep wel worden gesmeerd en nu en dan met petroleum
worden losgeweekt.
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Geringe 1e

kracht- =ze

ontwik-

keling. 3%

4€.

Moeilijk 1e

aan- 2¢.

zetfen.

3e.

Bevriezing,

3e.
6e.

7e.

oorzaak: Water in den cylinder door lekke verpakking.
Lekkage door verpakkingen of kleppen. (Kleppen
opschuren.)

Te weinig petroleum door verstopping of door ver-
keerden stand-van de kraan.

Te strak gespannen veer van de inlaatklep.

Te slap gespannen veer van de uitlaatklep.
Vastloopen van één der metalen.

Verstopte uitlaatbuizen.

oorzaak: Het oliereservoir kan leeg zijn.

De voorwarmer kan nog te koud zijn. Bij de herhaalde
pogingen om den motor aan te zetten (wanneer de
voorwarmer te koud is) wordt telkens petroleum
ingezogen, welke slechts gedeeltelijk verdampt en
gedeeltelijk in den voorwarmer neerslaat. In dat geval
komt er in den zak van den voorwarmer een laagje
petroleum te staan.

Het is dan zelfs na langdurig verhitten van den '

voorwarmer nog zeer bezwaarlijk om den motor aan
te zetten. Eerst moet alle olie verdampt, en door het
vliegwicl rond te draaien, verwijderd zijn, of wel de
zak van den voorwarmer moet worden losgemaakt en
de olie worden verwijderd.
De spanning kan te gering zijn, doordat een klep of
eene verpakking lek is. In die gevallen moeten de
kleppen worden opgeschuurd of nieuwe verpakkingen
worden aangelegd.

Door onachtzaamheid kan bij vorst het water, dat in
de verschillende waterruimten van den motor achter-
blijft, bevriezen en zoodoende groote stoornissen teweeg
brengen. Het is daarom noodzakelijk om dan bij het
stopzetten het nog aanwezige koelwater uit machine,
pomp en buisleiding te laten loopen. Daartoe moet op
het laagste gedeelte van de koelwaterleiding een kraan
of plug aangebracht worden.
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